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PREFEITURA MUNICIPAL DE SAiITO ANTÔNrc DOS LOPES'HA
oBRA: PAVTUE TAçÃO ASFÁLnCA NO UNtctpto DE sAr{TO ANTOT{|o DGS L(»ES' A
REFERÊ'{GI,A: O IT SICRO OI'TUBRO'2o2í SEM DESOT{ERAçÃO, SI API DEZ2O21 E ,oIP Fâ,iI2U22
BOiáz/,23%
PR(rcESSO: 59580.0006í0f202í - cot{vÊi o stconv íf 91a728ri2021

ENCARGOS SOCIATS: íí5,66% e 73,/08%

PLANILHA RESUMO - META 1

ESTA PIÂNILHA IMPORTA O TOTAT DE R5: Rs ss.776,7o
Cinquenta e cinco mil, setecentos e setenta e

seis reais setenta centavos

ITEM UNID QUANT. P. UN|TÁRIO P.TOTAtDrscRrMtNAçÃo DOS SERV|çOS

1.0 PROJETO EXECUTIVO 55.n6,70RS

1.1 Elaboração de Pro eto Executivo unid 1,@ 55.776,t0 55.776,70Rs

TOTAI GERAT 55.716,70RS



SrlbLiffoóot

PREFEIÍURA UTICIPAL DE SAI{TO ATTô'{lo DO§ LOPESMA
oaRA PAVtIEitTÂÇÃO ÂSFÁLICA ]{O ruf,rctP'lo OE SAITO À{TO tO OOg LOPEA/UA
REFERÊIC1À 0 ÍÍ StcRo ouTUBRo:Io2í sEx DEsot{ERÂçÂo, sr}rApt oEz,:lozr . ,lNp FEvn022
eot4127't
PROcES{lo: !oa8o.om0íO/i202í . COIVÊI{D Abonv no 91812ar202í

EICÂR@a §@UUS: í t5,6GÍ ê 73í{lr%

PIÁNILHA RESUMO
META I DESCRrcÃO VAIOR

1.0 PROJETO EXECUNVO RsS5.776,70

2.0
OBRA: PAVIME'{TAçÃO AsFÁLTICA NO MUNIOPIO DT SANTO

ANTOidO DOS rOPES/MA
Rs1.8s9.223,30

TOTAI. 6ERÂI. DA PIÁNIT'IA Rs 1.9ú.(m,q'

ESTA PIáNITHA IMPORÍA
O TOTAT DE RS:

R§ 1.915.000,m
Um milhão novecantos e doze mil e cinquentâ

reals
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PREFEITURA ,,UNICIPAL OE SANTO Al{TÔNlo OOS LOPES'iIA
oBRA: PAV|IEi{ÍAçÃO ASFaLnCA M) IUNlCtptO DE SA TO ANTOMO OOS LOp€Sr A
REFERÊICIA: D]{tT S|CRO OUÍU8RO,2O2í SE DESOXERÂçÀO, Stl{Âpt DEZI202í r Al{p FAníAin
Bio{-z.,2?*
PROCESSO: 5e5E0.000610rm2í - COiryÊtírc Skonv no 9í6í28filoití

E CARGoS SoClAlS: íí5,G8% e 73,lota

rli-- l

PIINIT'IIA RESUÍÚO . MEÍA 2

t o(Át DESCflCáO
NOME DA RUÂ EXTENSÃO VAIOR

#VALOR!

Avenida Durval Janúerio ts92.7S
RUA TREzE DE MÂIO )A) A6
RUA JOSÉ DE ALENCAR 126.29
AV.IOSÉ DE ÂtMEIDA 't)Ã )^
Rua Raimundo Corrêia 12.SO

ÍoÍÂL 2lta-oi! Rst-B§9-221-tO

TOTAI GERAI. DA PI,AXIIHA ocÍEr{sÃo roTAr 2338,04 R5 1.859.223,30

Rs1.859.223,30

Um milhão, oitocentos e cinquenta e

nove mil, duzentos e vinte e t[êz reais e

trinta centavos
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S.tul,tdnbdot

PIEÍE|ÍUR Mlritopar oE sÂiíTo Ar{ÍôMo oo§ lopEytta
ogn : DAVliiEirTAçIo asf^tncÀ ro Muildpro o€ saitÍo ÂMôl{K, Dos LopEs/Ílr^

itlEll?ao : ErÍÍ ícao o|rluBio/2r2l 5€t ocsq.|Êr (Io, ítl^pt Dsl2021. Âxp tEvl2laz
W.2+2:rX
Pt(,Ctssar: . co{rrÊlE

tilc rcosSoct^§: u5É6í.,lÁtx

Efli'lüTOÚTH
Efl üffiüdÍíiit Éri ü§. tülr ffiE

l, $rvrço6 PEI 
^ret

i9ltli7r-2at,l El.bf.fao d. PÍqGto Erqni6 1,@ ÀO PROPÂIA RS 
'14.897,93

FS 55.776,?0 ns55,776,r0
1.2 Plãe inÉ.?dE .,à ohr. (2,50 r 5,00) 12,50 ilo Pf,óPna Rs 282,9t is35t,a8 RS4393,50
t,3 M(,6ilaç.o . D.rnoôüDçlo l,ú is 11.961r,75 RS ra.a5a.84 FS 14,856,â4
t.4 /la,00 coM Io PnóPRrÁ Rs621,33 is rr,Sa Rs17.0n,24
1,5 E(D is 9.!09,60 f,s11_s65,31 n569.:t91,92

2t llxi rlEí{ 6$r rá 196.658Jt
2.1 t5êÉtâo c er!á & m.tdial & j.zij. 9.129,E9 srcno . o ll 401667 R5 3,75 Â54,66 ns23,905,29

2,2
Ír.cp. hol./ bãr. 10ú:l d. r.dov, nào p:v, d-m,r. .ta 5 totr

46.7@,O4 slcno - Dr{lt 5914159 Rs 0,92 R5 1,ta A9 52,632,71

7.1 lE!Érúr. .L @tÉi.r - boa+íd^., d.m.r aú 5lm 21,992,10 Stcio - DNÍ 5914359 iso,92 i91,la RS2a.035,68
2.a i.lul.rim d. sú.ilo 15.812,9,t gCRO - Dt{tÍ 1417209 RS 0r8 i91,09 is17.235,lC
7.5 C6p!!lâç5 d. .t!.ro . ülr* do pÍErs lmt r162J9 slcno - ON|T s502978 RS 3,84 R5a,77 R5
2.5 L- do ét biliaô grrnuloREiêmat m mÉtú. 5,129,t9 s|CRO . DNÍI aot1219 RS 9,18 ns 11,65 R$59.763,22

,.o tH l§ r.110r22-!r
112,(O E s.6!3.83 r$634,36{,92

3.7 &ui!Éo d. .í.ho dllúklo tipo .m 30 17,95 TO AIf n3 716!,í) âs 134.rl4,r!
:t.3 rÉrE!ür. d. ep 5Or0 ll2,@ 19 aa6.9, R550.r28,82
3.a Í6rEfóÍt .L ã.íãlto diluldo riÉ cm-40 t7,96 E/DGr'DnÍÍ/Or./rX a3 aa6.9, i5 tt.027,5r
3,5 14.963,45 gCRO,O tT {011352 R9 0,36 RSO,45 Às6,733,s6
3,6 Cdrftto.sítltto - Í.iÉ À -.r.i.. t it cÚàoi3 I r,609,89 gCiO.ot{rÍ r(,1149 RS lll,2a is 163,09 is 271 ,229,16

'u, DE{ 6d9r?EmUl l§ !tl5t16-.a
4,1

M.io fio de @Gáo - MFC 03 ' a..ia ê hÍtã ffii.k
4.676,08 stcf,o-o tr 2ú117a n523,55 8$ 29,26 [s ú6.322,10

4.2
'r.676,08 9a231 F$42,88 RS53,27 RS 249.09!,78

to gr LarçIo rE8ÍrÀr El rr,33,ft
5.1 fm . irlpLnt câo de siÀ.|i.. brref.ttE tu gCRO.txrÍ s273423 RS 492,92 À9 612,39 R5t.127,U6

t-2
g,rdt. m.táli@ 8.1'..nüàdo p.n pl.ê d. aôe^êfti. tu
êarírm.ítrÉô - l.Íto @ diamêrE dê o,8{, ú - Íôô.dó6ro . 1qm Srcio - Dr{tT 5213Á6! Âs114,47 85 390,67 i5 3.!'06,70

a, st LE^§ro HoiEoraÍ r a3 t1.199.62

6,1
SiÉlúrÉo hdirdt l .@ tiôt Í.trdêíeriE . b.r .lê r6iná
.diliê.m oioÉr.Í.! d. vüro 161,61 slcRo - DnlT s213413 ns55,43 R$ 68,86 RS32,199,62

,n ltlÉa GGtar. É 8r7,ar

7l PTNTUi^ Ot MEtO+rO COM Ítr{rÂ BRÁi{CA a EASI Ot c t 70l,al slN Pr-1021t98 RS 1,03 Ât r,2Ê ns 897,65

Érrrtü,r
tlIA irúrll^ tooí^o IuII EÉ Srrts[to

EtEríLlI ri:tErIl r:..,irriir
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dor

PtEFEmJtA rul|tor t DE SAiTIO ÂtÍTôlllo DOs tO?ts/MA
oila: P vlríciaÍ^çloÂsÍfunc oMUxrcÍnoDEs rÍro^ Tô to Dos L@EírrÂ
tE EÉIlo^: otfi sr(Io oaJru8no/2ulr sEü DEsoxER flo, stt{Ápt oE42@r. txp rEv/2o22.
gDt Aera
rÍ}CÁLsEDE

E{CARGOC soal^ls: 1r5,56x . 73,aútí

. .' t'

M DE

lJ

1:

1.3

LL E ..v.éo. ..rt. d. trl.t .Ll d.tsddr

Í{r.r hdL.ttúr rr. ür (3rO r Z.5OI

targura (Ínl

2,50
Art'rra (m)

5,00

rtbàlll.Éo. Oümoàl}l: éo
Quântidade (und)

1"00

Lrn ão d. ohf.t
Làrsura (m,

&o
altur.lm)

6,(x)

auàntidadê (ünd)

1,m
t2,50

l,@ UfiI,.

LA

Quânlidôd€ (und)

1m
ilt,o

2338,04 5,ao úal:r,ga

ti

E lrEnr ru1{Á6:xr oârr dannlTonal l^lirnr.Oa túÂlié loclt
Aveniils Durval Janúario r592,15 7,@ 11145,05 BAIRROSEOE
RUA TREZE DE MAIO 282,85 7,qt 19aO,O2 8ÀRROSEDE
RUA JOSE DE ALENCAR 126,29 5,m 1631,/tS BARROSEDE
AV. JOSE DE ALMEIDA 124,24 8,m 993,92 EAJRRO STDE

Ruâ Raimundo Conêia 12,50 5,00 6450 8A]RRO SEDE

o,m

---E

-Ír

--

----

M 
'f,.l^Df,O 

DC q,,llGE

2.2

Área

ÍrrEC. lo..l c/ h.r.. loml d. rodor. nto p.v, d.m.t. .ú 5lm
TÍansformando o m'êm ton = (Resuttâdoêm mt r pêso especifico)

Compra, Es.. ê C.lrgâ (m,l Pêso êsfÉcÍÍco Compra, Es.. êCârgâ lt)
s129,89r1,5o=7694,U

Compra, Es.. e cãÍgâ (r) Empolâmênto (2(},6) oMT(km)
7694,U 1,20 

' 
tO

46159,04 uk

2.1 fr.nFrtc ds mrrrdd . ha-6orr, d.m,t. .ú tfrr
Áreâ (mz) erpessura do erpurgo (m) Botã-lora (m,)
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Súiom&bd6
?tEtÊmrt mr]{topÂt DE sÂ TO Âi{Tôt{lo Dos LOPES/à/|A
C}8IÂ: 

'AVIMEi|TA9ÃO 
ÂsFfuTrcÂ NO MUTrcíPlo OE SA'ÚIO ÂrÍÔillo OOS IOPES/HA

xEFEnlÍoÂ: otüTsmo ouru3no/2o21sEM DtsoÍ{En çÂo, st 
^P.oÍ,.l?fÍ2L.,ü? 

Íanlmz2.
*nlza,Br(
urcatSEoE

E CÁRGOS SOoAIS: lú,ÉÍ . 73,4!ta

OE
15812,9it x 0,20
TrãtrsfoÍmando o m,êm ton. (Resuttado em mtr peso eip€ríÍico)

BotaÍora (m3) peso espêcífico
3162,59 x 1,50

,bto: írrulttpli(! ,.lo DNf-Sbn, pol, o í,tsto Sktn, !ó astó tadt!,o.
BotâJora (t) Empotâmenro (2Oú)

4743,89 x 1,20
trânsPorte (t.km) = 24392,70

La R.Auh,la..o dG rrlfr|dro
Área totàl(m,)

L3

ükn

15tU,9{

5129,E9

3162.59

AotaJore (r)

4743,A9

DMT mat. jarid. . Bora-Íorâ
0,0

Comp.cr.çlo d..t rro r lotí do pr!@. normat

7581.2.94

c-ompãctâÉo tmr)

Bàsê(m)
0,20

3152,59

L6 Bàr. rdo aràU{.ado fanulqrEtdaarEtta r.In rnlrtu?a
Área de êsc.yasão (m.l

t0 EI

3.1 l4djéo d...p 5oro
txtênsão (m)

8la,04

714,t7

Lârrura (m)

6,44

o€nsidadê (Vmr)
2,75

o,o5

0,07

3.2

3.1

Aq|ÍdCo d. ..f.lto dhÍdo {po qr lO
Extensão (m)

233a,04
Lâr8ur.lml

6,40

lt:2,@

t7,*

112,60

o,mu

o,@7524703

Tr.nrro.L a. G.p 5lolm
tnensão (ln)

2338,04
târsura (m)

6,40

IA

t,5

frã!9o.r. d. .*.ho ChÍdo t$o .rll-to
Aquiriçâo de cap 5ol70

ltnpÍlr Co
Enensão (Ín)

233a,04

11,96

l-ersura (m)

6,1 14963/.5

3.5 Corq.to .rfihlco - f.lú A - .Ídr . bíÍi. con!.rELh
l,rea (m,) cspêssura do asÍatto
15,812,!!t x O 05

a otflrEEI grPBflOâ[

PÚt[lÉ 2 ée 4

l6!19,E9

D?nsidade AÍÊiâ Àlalto
2,L5

t

t

t



S-rao À a.rao dot

PfiCF€ÍÍUn MulirclPfi DÉ satÍÍo ÂilÍôÍ{E oos topEs/MA
oBtÁ: ,^urrErrÍaco asfÁrnca llo Mui{rcÍplo oE s tvto 

^ÍÍôMo 
006 roÉs/MÂ

RE EtlloAj l»tn srcf,o ol,Iu!Ro/2@l s[r, ocsoraEn Gto, 9Í{ pt oÊ2!et . ,,rao Ãnl?022.
oo,!A23rt
I.OCAI':sEDE

EI|CÁRGOS SOCIÀS: 115,68,Ú . B,ll!Í

MEI,I OE

.al Lb no d. cooa.to - MÍC O:l . .í.L . brtta Éolit íclttr - Íünn d.,í.d.tr.

' F.r. lrilo-ío do6 dob lÍlo.

IExtensão rotal meio - tio (m)

2334,04 2

íCDATJA EI§üIOUTiT q rír_DrDr ÍoÍâr lftL
Av. Duval Jarúario 1S92,15 2,(n 318,1,30 BAIRROSEDE
Rus Treze de MaE 242,§ 2,@ s6s,72 8ÂIRROSEDE
Rua José de Abncâr 326,29 2,00 652,58 BÂIRROSTDE
Av. Jo€é de Almeida 124,24 2.ú 244,14 EAIRROsÊDE
Rua Raimurdo CoÍrêia 12,50 2,00 25,m BAIRROSEDE

IE{ên5ão total (m) 2338,04

4676,8

a,2 EccuçÀo DE 5 n EÍa DE co[cnEro usrNADo, MoLoaoa ril Loco EM rnEo{o REyo, ro cM BÁsE x 15 cl,r ÂtÍuna. ff-06/zor6
' P.i. r.Ílct d6 dob l.dot

IErten§ão tôral {m) : 2338,04
IErtensão totàldâs síjêtâs (m) tàdos

2338,04r.2=t6r6,08

lO VEíTEll

5.1

5.2

toín..lmC.rt fto pLcl Ji.[& tcLríLrly.
Quantidâde de pl.cas = ú,m unid.d€s
quantidade Áreâ dâ pleca

10,000x0,5107=tlr
Sr?oÍt ltrúrkD Dtv.nL.do F.. C..z ó. .ür.rtlrEL ou rrtulxrrr.Éo - bdo ou dÉm.Eo d. O,0O m - iMnE iD .

QuantidadÊ d€ placas = 10,00 unidades

ôo ]r t aÍI

tfi-

Página 3 de 4



Srtto^rtfudq
rnEFEtTUt l,rr{rcpÁl oÊ s r{To ar{Iô lo oo§ t4ts/MA
ognÂ: P vtMEiíIAçÀO ÂSF^[llCA i,to MUl{tCÍp|o Df SÂI{TO ÂÍfôilto Dos [oaEs/MA
RffEnÊ oÂ: oxr srcRo ouIulRo/zg:1sEM oEsoilEiÁçÃo, st]{aDt DEU2oat. Âr{p FEv/zoz2.
aot A,z:r.tr
rocal:s€Df

EICAn@S soclAls: U5,66tí . B,aAra

MEM OE ro

5.1

FNXA
EÍênrão

SirEÍr.éo lEíLoírEl.om dnt rrtsrí.dv. . L.. d. Í.dm ..ríU.. cfir mtoErí...r dG rrtd.o

F.ltrr d. th.llrrdó

Encnsãototãl(m)
2314,U

E i,ttõo búl l,,.)
0,10

Quânt.dê Íairas por rua, âpmâs branc.
2

0,10

2338,04

23',,04

4675,08

tÁ dn hp.d..

4676,ú

467,6t

§r.61

7.O lmUAOEt l

,.1 ãmuiÂ oE M:tlFro o nrTA 3aÂIcá Â B trÊ oE cÂt (caurcol
&eâ de htêrvenÉo (m.) = 7Dt,at

Página 4 do 4
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S-io â.taHo dot

OAE Íx) DiO'ETO EXECUTIVO

oBRA: PAUíI|ErJIAçÁO asFÁrnca No MU rcÍpto DE SAIÚtO AiÍÍôItO Íx)S L(»ES/MA
REFERÊNSA: D tT STCRO OUÍUBRO/2021S€M DESO ERAçÃO, Str{Apt DEl2021cANp Fanl2}22

unld. fu.rlr

8Dl=2e,2!% L* 71,ürr(

aaf,[-/211 nt-
L0 PtoETO Elt{âtlt Éttco f,9 4c572,68Lr r o ocoar

ENGENHEIiO

TÉcNrco

TOPóGRAIo

AUXIUAR TOPOGRÀFIA

! GASII{ETE

ENGENHEIRO

crDrSrrvc^t auu5TA

h

h

h

h

15,@

15,@

15,m

15,m

26,@

26,q)

],4.780

84597

124s1

30,6s

lro719

84597

90711

244

t24,5t

30,65

21,@

10,04

1.867,65

459,75

r69,@

150,60

!, rocoiaqlo -EqrPt tx c rt?o
CÂMINHONETE

coMBt sÍvEt, orESEt

1! EqulP^taErúro5

ESTAçÃO ÍOIALCL sSE 2

3.237,16

796,!X'

6t41,6
5.066,2Í)

11.93?,16

2.E@,@

l1@,m

su'farf,I tA uÃo oE o,,ãA coÚ tÃts soctaB l7r4rx):
cusÍo Hoal o toÍal tú MÁo t E oaBA:

unld. qrn.. iâm
h 8o,0@ 92144 t5,@
I 20O,(D 1221 5,í)

h ao,llo 7247 3,oo

SUBÍO|ÀI D6 NÀrEI/I§:
attfo ÍofÀL u Mro DE oeÂÁ + E(ll'r/plaÚEratos:

DESFE AS oERAls E MAIERAIS OE COi§UMO 16,ú4
q'sTO IOIAL M MÃO DE OS&A + EAUPAMENiOS + OIE IEY' GEAAB:

120,@

/Lt 20,tx,

tt.95r,26

9t7,4a

16.914,70

'UgÍOf 
MEr,5Àa:

sttúÍofÀL (üalot{6|oEnÀrúro 12 Dtas Ítaaau.t,.ÍÍ,/tl:
swtot{ tEv. p,,MÁtnMÉ,itrco GoNloERÀNrro UNA Dfrou,lI,,DArE OÍ LUlglA WU ll:

Cltgro cox út l2a.rBrat:
CL''TO fOfAL N IÍVAÍTA''ENIO PIINALN,,,ÉT'ír;O:

16.91+70

§í)$,;t
9.4ri,60

44.972,5!
z, Et Son (Io oo oi(rrúmflo, coírÍo6lçôc§ uitrrÁ8^s o€ clrÍo, MEMOnl^ls € ESPlEOtrCÂçõfS r§ ,.to+o2
,r Exsnrsro P€LÂ ntrÂçIo: R = rl(Ú r pl + oo tl+ 

^l 
+ co

D Qt Âr!tr! tX OÍ O(EtEr{ÍOs 0E (rO IDO (ql
A 

'NEçO 
UiüIÁTO DC CTDÀ ÍIF(' DE IPCI',iIÊf,IO

P=CDU + Esl í1+ Dr)(r + r)(1+ EF)(1+ t)

a cusÍo DrBEÍo DE sÀúRros (co)

cD.lFm/ Nh)' htl

SAúÂlo BRUIO MENIAT {5M}

NúMEÂo MÉoro DE HoRÁs úrEts poR MÊs (Nh.Nd r,
NÚMERo MÉDIo DE oIAS ÚTEIS PoÂ MÊs oURÂNIE o ANo

(Nd)

,OiNADÁ DúR|A OE IRÀA,ÂUIO (.,,

QUAI{Í)DADf DE HOiÁS TÂABAIHADAS NO sERVIÇO {hd
B ENCARGOS SOO^|S (85)

z. Íxs9tsás otiET S (ool
.r r^.r^E 

^DaafisÍr 
(Io (^)

r, CoxtrcÊilo^S

9_309,«)

24,ú

t2 j@

8.r!
8,00

13AA 2.2AO,23

3,74

3,6r

a,84

cusÍo fofAl Iú Eta,{,a^co @ P*otEto:

ct 5Ío cori 8ot (242rx):

PREçO UtúÍldí, ÍOÍAt:

h

h

%

%

%

r,q)
1,@

1,m

5.3a3ra

5-343,43

lJa:t,rlt

3.103,20

2Ol'X
7,6'

ã5,10
t.79a,9a

1.4O8,04

7.,Jl4c4
cusTo IoI^rD El loi (Io oo PtorEro ErEcrrnvo t§ 55.11610



!5-to 
^.!c&!ao 

d.t

4X r VmXÍrçIO 
^lrlÀtrl 

ro Íuiadão DC sarÍÍo^Íroaao Ddr to?GvMA
iffrilioar Dirr sEto latclo/2glt $r4ã a!it/2@t rEr, oEsonax (lo

rlr rcos soorE ut$r.,r,ati

ãrc Erlv D oar^ {2í) r 9.6r

aaloq

c-Êá.d.ítu.mffidE|.t|E*ã

P<: & Ê!.dêõ & hi 15r7,5út tE.), n5 e,!ià.d:
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PREFE]IURA MUNICIPAI DE SANTO ANTÔNlo DOS TOPES/MA
OBRA: PAVIMENTAçÃO ÂSFÁTTrcA NO MUNICÍPIO DE SANTO ANTôNO DOS LOPES/MA
REFERÊNCn: DNrT STCRO OUTUBRO/202r sEM DESONERAçÂO, StNApt D A.lzD2t e t§rp FAt 12022,

ORçÂMEI{TO . DATA BASE ANP JANEIRO/2021

Cálculo de Transporte de MateÍial Bêtuminoso
DMT (FORTATEZA-CE/Santo Ântônlo dos topres/MAl
tórmula do DNIT -

850,00 t(M

Índice de Reajustamento IGP-Dl - Pavimenteção

julho 2014 = 270,237

iunho 2020 = 355,75 FC=

FC = ll0l10 +1,O0

L,3164377

Custo transporte (CT)

Rodovia pav. (RP)

Rodovia Não Pav.(RNP)

Rodovia Leito Nâtural (LN)

índice de reâjuste (FC )

BDr (%)

rcMs (%)

850

0

0

7,3164377

15,00

18

cr= 26,939 + (0,253 x RP) + (0,299 x RNp) + (0,412 x tN)) x tC x (1+BDt/100) / (1-(ICMS/100))

Rs 446,97

Aquislção do CM-30 = (valor do materlel (tabela A P)r1000/0,83)+BDl de 15,(x)%
Aqulsição do RR-1C = (valoÍ do materlal (tabele At{P)*1000/0,83}+BDt dê 15,fl»6
Aqulslção do CAP 50 70 = (valor do material (tabele ANP)r1000/0,831+8Dl de ts,OO%

sem BDlOif. com golDif.

CM-it0 = 6.494,35 7.468,50 ANP FEVEREIRO 2022

RR-1C = 3.s97,83 4.137,50 ANP FEVEREIRO 2022

CAP-50 70 = 4.898,98 5.633,83 ANP FEVEREIRO 2022

ut-.1'

Págino í dê 'l
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oBRA: PÂV|MENTAÇÃO AsFÁ[flCA NO MUNTCÍP|o DE SAÍ{TO ANTôÍ{O EOS LOPES/MA
REFERÊNC|A: DNrT STCRO OUTUBRO/2o21 SEM DESONERAçÃO, StNApt DEZ,/2021 e ANp F EV 12022.

coÍrPo6@D€sot (Íl

' Para cálculo do BDl, deverá ser adotada a seguinte fórmula:
BDI= (((1+AC+S+R+Gl'(1+oFlr(1+tl)/(t-t»-1

Onde:

AC ADMINISTRAÇÃO CENTRAL

DF DESPESAS FINANCEIRAS

R SEGURO, RISCO E GARANTIA DO EMPREENDIMENTO
L LUCRO

I TRIBUTOS

PREFEITUM MUÍ{ICIPAI DE SANTO o Dos roPEs/MA

ITEM DISCRIMINA %

AC CET{IRAt
Administração central 2,O9%

Total AC = 2,O9%
DF DESPESAS F!í{ANCEIRA!;

Despesas financeirâs o,23%
Total DF = o,23%

t RêG SEGUNO, RISCO E GARAiTNA DO EMPf,EENÍ}IMEÍTTO
taxa de seguros o,L2%
taxa de riscos 0,37%
taxa de garantias o,t8%

Total R= o,67%
t tucRo

Lucro bruto 2,

Total L = 2,

I IRIBT'TOS
Pts 0,55
coFrNS 3,

ISSQN 5

CPRB 0
Total I = 8,65

roTAL (BDll = 15

Págine 1 dê 2



PREFE]TURA MU tctpAt DE SANrO A TÔX|O DOS LOPES/MA

oBRÂ: PAVTMENTAçÃO ASFÁrrrcA NO MUNTCÍptO DE SANÍO ANToNlo DOs rOPES/MA
BDI - TÍensporte de MateÍlal Bêtumlnoso

coiiF(,s{IoEtüFúl

* Para cálculo do BDl, deverá ser adotada a seguinte fórmula:
BDI= (((1+AC+S+R+G)r(1+DFl*(1+tl)/(1-l»-1

Onde:

AC ADMINISTRAçÃOCENTRAL

DF DESPESAS FINANCEIRAS

R SEGURO, RISCO E GARANTIA DO EMPREENDIMENTO

L LUCRO

I TRIBUTOS

Tributos (soma dos itens COFINS, ISS e PIS) conforme legislação específica

ITEM DISCRIMINAçÃO wt

AC ADMtÍr[ CENTRAL

Administração central L,50%
Total AC = t,5o%

DF DESPESÂS FIÍ{Aí{CEIRÂS

Despesas financeiras t,to%
Total DF = t,to%

S,ReG SEGURO, RISCO E GARANNA DO EMPREEÍ{DIMEiíTO
taxa de seguros o,22%
taxa de riscos o,50%
taxa de garantias o,or%

Total R= o,73%
t TUCRO

Lucro bruto t,%
Total L = 1,64%

I IRIBUTOS
PIS o,65%
coFtNs 3,OO%

ISSQN 5,N%
CPRB o,00%

Total I = 8,6s%

rOTAt(BDl)= 1tm96

Págin 2de2
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Pf,EFEmTRA MUí{tCtpAr OE SÂr{rO AÍ{TÔÍ{|O DOS LOPES/MA
oBRA PAVTMENTAçÃO ASFÁLICA O MUNTCÍP|O DC SÂrVrO AÍ{TôN|O DOS LOPES/MA
REÍERÊ,{CIA: DNIT SICRO OUTUBRO/2021 SEM DESO ERAçÃO, StÍrApt DEV2O21 e Ar{p FEV/2022
BDI=24,23%
PROCESSO: 59580,qn610/202r - CONVÊNtO Stconv n, 918128/2021

* Para cálculo do BDl, deverá ser adotada a seguinte fórmula:
BDt= (((1+aC+g+R+Gl.(l+DF).(t+r))/(trll_l

Onde:

AC ADMINISTRAÇÃO CENTRAL

DF DESPESAS FINANCEIRAS

R SEGURO, RISCO E GARANTIA DO EMPREENDIMENTO

L LUCRO

I TRIBUTOS

ITEM DtscRtMr

AC ADI/lr c lvÍRAL
Administração central 3,80%

Total AC = 3,E{r'6
OF OESPESÂS FII{Af,CEIRAS

Despesas financeirâs 7,7L%
Total DF = I,ttx

'RêG
SEGURO, RISCO E GANAI{NA DO EMPNEEÍ'IDIME'{TO
taxa de seguros o,22%
taxa de riscos o,97%
taxa de garantias o,26%

Total R= 1,45%
t TUCRO

Lucro bruto 6,64%
Total L = 6,4%

I TntBtrÍos
Prs o,65%
coFrNs 3,OO%
ISSQN 5,00%
CPRB 0,00%

Total I = 8,65

IOÍAI (sotl = u,zrx

Página 1 de 1

\r
(

(%t



Jüto 
^rnanlo 

d6

PREFETTURÁ MUNtCtpAt DE SANIO ÂNTôÍ{|O DOS LOPES/MA
oBRA: PAV|MENTAçÃO ASFÁrflCA NO MUÍ{tCíptO DE SA,{TO ANTôN|O DOS tOpEs/MA
REFERÊÍ{CIA: DNIT SICRO OUTUBRO/2O2lSEM OESOÍ{ERÂçÃq SINAPI DEZI2O,I1. E ANP FANI2O22.
NDI=4,21?{

ENCTRGOS SOOâIS SOBRI pnfçO6 nA ÃO rrE (»nA l{(riEra E rEi§âlrsÍÂ

DEscRtçÃo HORI§TÂ J6 ET{SALISTA %
GRUPO A

A1 rNss 20,00 20,00
A2 SESI 1,50 1,50
A3 SENAI 1,00 1.00
A4 INCRA 0,20 0,20
A5 SEBRAE 0.60 0,60
A6 SAúRIO EDUCAÇÃO 2,50 2,50
A7 SEGURO CONTRA ACIDENTES OÉ TRABAL 3,00 3,00
A8 FGTS

SECONCI
8,00 8,00

A9 't,00 1.00
A TOTAL 37,E0 37,80

GRUPO B
B1 REPOUSO SEMANAL REMUNERADO 17,87 0,00
82 FERIADOS 3,95 0,00
B3 AUXÍLIO ENFERMIDADE 0,86 0,67
u 130 SAúRIO 10,70 8,33
B5 LICENÇA PATERNIDADE 0,07 0,06
B6 FALTAS JUSTIFICADAS o,71 0,56
87 DIAS DE CHUVAS 1.46 0.00
B8 AUXILIO ACIDENTE DE TRABALHO

FÉRhs GoZADAS
0,11 0,08

B9 14,04 10,93
810 SAúRIo MATERNIDADÉ 0,03 0,03

B
TOTAL DOlt EIICARGOS SOCIA|S qUE
RECEBE INCIDÊNCNS DE A 4!1,80 20,66

GRUPO C

c1 AVISO PRÉVIO INDENIZADO 4,44 3,46
c2 AVISO PRÉVIO TRABALHADO 0,10 0.08
c3 FÉRnS (INDENIZADAS)

c4 DEPÓSITO RESCISÃO SEM JUSTA CAUSÂ 3,94 3,07
c5 INDENIZAÇÃO ADICIONAL 0,37 0.29

c TOTÂL OOS ENCARGOS SOCIAIS OUE NÃO
RECEBEM INCIDÊNCIAS GLOBAIS DE A 8,85 6,90

GRUPO D

D1
REINCIDÊNCIA OE GRUPO A SOBRE GRL,PO
B 18,82 7,81

D2
REINCIDÊNCA OE GRUPO A SOBRE AVISO
PRÉVIO TRABALHADO E REINCIDÊNCIA DO
FGTS SOBRE AVISO PRÉVIO INDENIZADO

0,39 0,31

D TOTAL 19,21 4,12
TOTAL (A+B+C+D) í í 5,ô6 73íE

Página I de í
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ESTADO DO MARANHÃO

COMPAI{HIA DE DESEI\IVOLI'IMENTO DOS VALES DO SÃO FRANCISCO

E DO PARNAÍBA

MARÇO / 2022

PRoJETO BÁSrCO - PAVIMENTAÇÃO ASFÁLTICA NO

MUNICÍPIO DE SANTO ANTÔNIO DOS LOPES - MA
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ernrsnnraçÃo:
Santo Antônio dos Lopes é um município brasileiro do estado do Maranhão. Sua população

estimada em 2016 em de 14.237 habitantes.

Cidade que se encontra em pleno desenvolvimento graças a descoberta de gás natural na região,

bem como os investimentos da Eneva (que substituiu a OGX). Estima-se que, em 2020, a

população de Santo Antônio dos Lopes senl de 30 mil habitantes.

LOCALIZAÇÃO:

Tem por limites os seguintes municípios: ao norte por Pedreiras e Lima CÍunpos; ao sul por Dom

Pedro; ao leste por Codó e Dom Pedro e a oeste por Joselândia, Presidente Dutra e Dom Pedro.

Suas terras são do üpo massapé, não tem rio, mas os povoados "Marianópolis" são

baúados pelo Rio Mearim. Os demais, são servidos de açudes, poços artesianos e igarapés

temporários, sendo os mais importantes "marimbondo" e "Insono".

Figura 0l - Mapa de localização do município de Santo Antônio dos Lopes

'. J 
-\_,rr^

I

Fonte: Wikipédia

I
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ECoNoI,IA, CL T'A, CULTURA E INFRAESTRUTÚTA:

EcoNorflA

Agricultura

A economia da cidade era baseada exclusivamente na agriculhrra familiar de arroz, milho e feijão;

na produção de cachaça e comércio de bens e serviços. PoÉm, atualmente a cidade tern

encontrada um novo horizonte econômico com o estabelecimento do Complexo Termelétrico

Pamaíba, o que impactou diretamente a vida da população local. Tanto pela geração de emprego

e renda, quanto pela vinda de diversas pessoas de todas as partes do Brasil e do mundo para se

instalar em na cidade, o que direta ou indiretâmente movimenta a economia local.

Em 2014, Santo Antônio dos Lopes já poszuía PIB 830.654,00 se destacando como a 11"

economia do estado.

CLIMA

Seu clima e quente e úmido, com apenas duas estações, ou seja, inverno, de dezembro a

maio e verão, de juúo a novembro. Sua tempeÍatuÍa varia entre 25 e 33 graus. Suas

festividades cívicas são o Festejo de Santo Antônio, padroeiro da cidade, de 01 a 13 e

Semana da Cultura, de 23 a 29 de juúo. Sua população, em 2010, era de 14.288

habitantes.

CULTIJRA

Festejo do Bairro Santa Modalena

Realizado sempÍe no final do mês de maio, o Festejo do Bairro Santa Madalena já faz

paÍe da agenda junina da cidade. Mesmo que seja um evento de pequeno porte, o festejo

atrai muitas pessoas para o Bairro Santa Madalena durante a sua realização, sempre

embelezado com atrações musicais, comidas tipicas e apresentações artísticas

organizadas pelos estudantes do município.

Festejo de Santo Anlônio

Festa realizada no mês de junho e organizada pela igreja católica, o Festejo de Santo

Antônio já faz parle da agenda cultural da cidade. Além das missas especiais realizadas

na data, após as celebrações há muita festa e diversão em frente à igreja com leilões e

comidas típicas.
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Semana da Cultura

TÍata-se de um grandioso evento anual que ocorre no periodo de festasjuninas de23 a29

de junho. O maior evento junino da região dos cocais atrai turista de todas as cidades da

região. Na semana da cultura a cidade enfta em festa 24 horas por dia durante o festival,

com atrações musicais e manifestações culturais de todo o Brasil. As bebidas e comidas

típicas são um espetiáculo à parte tornando a experiencias ainda mais inesquecível.

Os jogos e brincadeiras também jamais podem deixar de serem citados, dando destaque

a corrida de jumento, show de calouros e o concurso das quebradeiras de coco.
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OBJETIVO§:

Geral:

O projeto agora proposto, panr a paúmentação de aproximadamente 2.338,04 hn de vias

urbanas dentro do perímetro urbano do municipio irá promover a redução das

desigualdades regionais, visto que no mesmo está previsto a construção de partes do anel

üário que ira facilitar a implantação do transporte coletivo no município, e amenizar os

prejuizos ocasionados no período chuvoso. Importante frisar que a referida paümentação

irá atender os principais equipamentos sociais do município, facilitando o acesso da

população às escolas, postos de saúde e hospitais, bem como comércio e serviços de

assistência social.

Espec ífico:

a

a

a

Criação de novos empreendimentos comerciais nos bairros (mercearias, padarias,

lanchonetes, bares, salões de beleza, barbearias etc.)' visto que a facilidade de

escoamento da produção e deslocamento dos fomecedores promoverá o acesso a

locais antes desassistidos.

Incentivo ao consumo e investimentos. com a criação de novos pontos comerciais

nos bairros a economia local iú se fortalecer fazendo com que os recuÍsos

financeiros circulem no bairro aumentando o poder de consumo das famílias;

Melhoria da qualidade de vida da população local, tendo ern vista a atual

inexistência de drenagem nas vias, a qual implica em alagamentos nos períodos

chuvosos e poeiras nos períodos de seca'

JUSTIFICATIVA:

O projeto agora proposto, para a pavimentação de aproximadamenle 2 338,O4 km de vias

urbanas dentro do perímetro urbano do município irá promover a redução das

desigualdades regionais, visto que no mesmo está previsto a construção de partes do anel

viário que irâ facilitar a implantação do transporte coletivo no município, e amenizar os

prejuízos ocasionados no periodo chuvoso. Importante frisar que a referida paümentação

irá atender os principais equipamentos sociais do municipio, facilitando o acesso da

poputação à escolas, postos de saúde e hospitais, bem como comércio e serviços de

assistência social. com a pavimentação proposta, serão beneficiados também os Pequenos

produtore or mobilidade de facilidade de acesso dentro do municipio para
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a distribuição de sua produção, e consequentemente os comércios localizados nas

periferias da cidade, que poderão atender os seus clientes com uma maior variedade de

produtos, visto que, atualmente com a dificuldade de acesso aos bairros, os pequenos

produtores concentram-se apenas na comercialização de sua produção no centro da

cidade.

INFORMAÇÔES GERAIS:

As informações a seguir visam fomecer orientações e diretrizes gerais sobre as atividades

requeridas para a execução da obra de Pavimentação Asfáltica no Município de Santo

Antônio dos Lopes - MA.

Características geométricas:

2.337,40 Metros de Pavimentação Asfáltica dos quais se dividem em:

Avenida Durval Januário:

Extensão: 1.592, 15 metros;

Plataforma de rolamento: Variável

Rua Treze de Maio

Extensão: 282,26 metros

Plataforma de rolamento: Variável

Rua José de Alencar

Extensão: 326,29 mehos

Plataforma de rolamento: Variável

Avenida José de Almeida

Extensão: 124,24 metros

Plataforma de rolamento: Variável

Rua Reimundo Correia

Extensão: 12,50 metros fr\
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Plataforma de rolamento: 4,00 metros

Notas:

Nota 1: Apresentação dos valores para a execução da obra Meta 01 (Consultar quadro

0l).

Nota 2: Apresentação dos valores e características para a execução da obra Meta 02

(Consultar quadro 02).

Nota 3: Coordenadas dos trechos: consultar quadro 03.
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Suadro I - Ápresentação dos volores para a execução da obra (Mela 01)

META 0l @r,lsoRAÇÁo DE pRoJETo ExEcutryo)

uuucÍrro §ERVIÇO T]NIDADE QUÂNTIDÂDE

Santo Antônio dos
Lopes

Elaboração de
Projeto Executivo

Und. I

CUSTO
TOTAL

R$ 55.776,70

Rs 1.859.223,30

Quadro 2 - Apresentação dos valores para a etecução do obro (Melq 02)

META 02 (RECUPERAÇÃO DE ESTRADASVICINNS)

sERVrÇO UNIDADE QUANTIDN)E CUSTOTOTALMT'NICÍPIO

Santo Antônio dos Pavimentação
Lopes Asfáltica

Avenide Durval Jsrulrio

Rua Treze de Maio

Rua Jocé de Nencar

Avenida Joú de Almeida

Rue Rrimundo Correia

EXTENSAO TOTAL

M2

Iví'z

M2

M2

M2

M2

M

26.791,81

18,801,05

3.77'.1,02

t.t02,u

1.060,90

50,@

2.337,40

,N
{\\7
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Quadro 3 - Coordenadas

Tabela de Coordenadns - Srnto Antônio dos Lopes (METÀ 02)

Recupereçlo dc Ertredu Vicineb

Inicio (Pl)

E

571421.428 9462024.2't3 570924.718

571350.37 9461698.429 571t37.343

s709r0.241 946t8s3.322 s70993.52

571080.989 94f.2419.041 571194.24

570850.s2 9461461.77 570839.06

Final @2)

Nome do Trecho

Avenida Durval
Januário

Rua Treze de
Meio

Rua Joú de
Alencar

Avenida Joaé de
AIreidr
Rua Raimundo
Correia

EN N

9460670.644

946t895.14

9462126.871

9462368.001

946r45s.74
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SERVIÇOS A SEREM EXECUTADOS:

Pavimentação Asfáltica

Serviços Preliminares:

Elaboração de projeto executivo

Placa lndicativa da Obra (5,00 x 2,50)

Mobilização e Desmobilização

Barracão de Obras

Administração [.ocal

Terraplenagem:

Escavação e carga de material de jazida

Transporte local com basculante l0 m3 de rodovia não paümentada D'M'T' até 5 kn

Transporte de material - bota-fora, d'm.t. até 5km

Regularização de subleito

Compactação de aterro a 1007o do proctor normal

Base solo estabilizado granulometricamente sem mistura

ReperÍilamento em AAUQ (3 cm):

Aquisição de cap 50/70

Aquisição de asfalto diluído (CM-30)

Aquisição de emulsão asfáltica (RR- I C)

Transporte de cap 50/70

Transporte de asfalto diluido (CM-30)

Transporte de emulsão asfáltica (RR-lC)

Imprimaçao
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Pintura de Ligação

Fresagem continua de Íevestimento betuminoso

Areia Asfalto a Quente

Drenagem Superficial:

Meio fio de concreto (MFC 05)

Sarjeta de concreto usinado (30 cm x l0 cm)

Sinalização Vertical:

Fornecimento e implantação placam sinalização totem refletiva

Sinalizaçâo Horizontal:

Sinalização horizontal com tinta retro refletiva a base de resina acrílica com microesferas

de vidro

Limpeza Geral:

Limpeza frnal da obra.
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ESPECTFTcAÇórs rÉcxrcls:

NrnoouÇÃo:
A presente especificação da descrição dos materiais e dos serviços a serem efetivamente

executadas no decorrer da obra. Estas especificações têm como objetivo dehnir os

critérios técnicos para execução de cada serviço em particular, fixando condições

mínimas a serem observadas na aquisição, fomecimento e emprego de materiais, de modo

que os materiais, equipamentos, procedimentos para execução, controle e medição de

todos os serviços previstos deverão atender integralmente às NORMAS PARA

MEDIÇAO DE SERVIÇOS RODOVIÁRIOS.

coNsrDERAÇÔns nrcrars :

Os serviços contratados serão executados rigorosamente de acordo com estas

especificações, Normas da ABNT, projetos e demais elemenüos nele referidos.

Todos os materiais serão fomecidos pela Empreiteira, salvo disposição em contrário

nestas especificações. Toda a mão de obra será fomecida pela Empreiteira, salvo

disposição em contÉrio nestas especificaçôes. Serão impupados pela Fiscalização todos

os trabalhos que não satisfaçam às condições contratuais.

Ficaní a Empreiteim obrigada a demolir e a refazer os trabalhos impugnados logo após a

oficialização pela Contratante, ficando poÍ sua conta exclusiva as despesas decorrentes

dessas providências.

Os materiais a seÍem empÍegados deverão seÍ novos, adequados aos tipos de serviços a

serem executados e atendeÍem as Especificações. Em nenhuma hipótese sená admitido o

uso de resquícios de materiais de outras obras.

A Empreiteira manterá na obra engeúeiros, mestÍes, openíLrios e funcionários

administrativos em número e especialização compatíveis com a natureza dos serviços,

bem como materiais ern quantidades suflrcientes para execução dos trabalhos. A

Empreiteira será responsável pelos danos causados a Contratante e a terceiros,

decorrentes de sua negligência, imperícia e omissão. Será mantido' pela Empreiteira,

perfeito e inintemrpto serviço de vigilância nos recintos de habalho, cabendo-lhe toda a

responsabilidade por quaisquer danos decorrentes de negligência duÍante a execução das

obras, até a entÍega definitiva. A utilização de equipamentos, aparelhos e ferramentas

deverão s a cada serviço. I
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Cabe à Empreiteira elaborar, de acordo com as necessidades da obra ou a pedido da

fiscalização, desenhos de detalhes de execugão, os quais serão previamente examinados

e autenticados, se for o caso, pela Contratante. Caso seja efetuada qualquer modificação,

parcial ou total dos projetos licitados, proposta pela Contratante ou pela Empreiteira, este

fato não implicaná anular ou invalidar o contrato, que prevalecení em quaisquer

circunstâncias. Sendo a alteração do projeto responsável pelo surgimento de serviço novo,

a correspondente fomra de medição e pagamento deverá ser apresentada previamente pela

Empreiteira e analisada pela Contratante antes do início efetivo deste serviço. No caso de

simples mudança de quantitativos, o fato não deverá ser motivo de qualquer reivindicação

pam alteração dos preços unitários.

Sendo os serviços iniciados e concluídos sem qualquer solicitação de reüsão de preços

poÍ parte da Empreiteira, fica tacitamente vetado o Pleito futuÍo'

t
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I-PROJETO E)(ECTITIVO

1.1 Elaboração de Projeto Técnico Executivo

Consiste na determinação do custo do projeto para obra de recuperação de

estrada vicinal, através da rcalizaçáo de levantamento em campo com profissionais,

equipamentos e toda logistica necessária para tal; considerando-se todos os custos diretos

e indiretos envolvidos, as condições contratuais e demais fatores que possam influenciar

no custo total.

Critério de pagomento

O pagamento será feito por unidade e de acordo com a medição, pelo preço unitario constante na

planilha de quantidades e preços da proposta comercial da CONTRATADA e após o Aceite da

Fiscalização.

2 - SER},TÇos PRELIMIN ARES

2.1 Placa de Obra em Aço Galvanizado Padrão CODEVASF (2'50 M X 5'00m)

A Contratada devení providenciar duas placas de obra nas dimensões

2,50x5,00m m com os dizeres pertinentes à obra, e sení instalada conforme planta em

anexo. A placa de idenüficação da obra deverá identificar tanto a Contratante, quanto o

órgão Financiador da Obra, devendo ser executadas de acordo com o modelo definido

pela contratante e instaladas no local estipulado pela Fiscalização. As placas deverão ter

a face em chapa de aço galvanizado, n' 16 ou 18, com tratamento oxidante, sem moldura,

fixadas em estruturas de madeim serrada.

As peças deverão ter dimensões suficientes para suporte das placas e para

suportar a ação dos ventos. Todas as cores a serem utilizadas serão as padronizadas pela

CODEVASF, devendo ser de cor fixa e comprovada resistência ao tempo. Para confecção

das placas deve ser utilizado o MANUAL DE USO DA MARCA DO GOVERNO

FEDERAL (MODELO DE PLACAS CODEVASF)' CabeÉ ao Construtor o

fomecimento, montagem, manutenção e assentamento das placas, estando a mesma

obrigada, ao final da Obra, mediante autorização da Fiscalização, realizar a sua

desmontagem e remoção. Estes serviços serão medidos e pagos de acordo com a planilha

de orçamentação deo
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Critério de pagamento

O pagamento será feito por m'z e de acordo com a medição, pelo preço unitário constante

na planilha de quantidades e preços da prcposta comercial da CONTRATADA e após o Aceite

da Fiscalização.

2.2 Mobilização e Desmobilizaçâo de Máquinas e Equipamentos

A Contratada deveÉ tomar todas as providências relativas à mobilização, imediatamente

após a assinatura do contrato e conespondente "NE" §ota de empenho), de forma a poder

dar início efetivo e concluir a obra dentro do prazo contratual.

Equipamentos: Trator de esteiras; Escavadeira hidniulica; Motoniveladora; Camiúão

Basculante; Rolo compactador; Camiúão Pipa; Pá carregadeira; trator de pneus.

Mobilizacão: Consiste no conjunto de providências a serem adotadas visando-se o início

das obras. lncluem-se neste serviço o pÍepaÍo e a disponibilização, no local da obra, de

todos os equipamentos necessários à execução dos serviços contratados.

Desmobi lização.' Consiste na desmobilização dos equipamentos do canteiro de obras.

Critério de Pagamento:

O pagamento será feito por unidade e de acordo com a medição, pelo preço unitiírio

constante na planilha de quantidades e preços da proposta comercial da CONTRATADA

e após o Aceite da Fiscalização.

23 Barracão de Obras com Ligações Proúsóri". 6" Água e Energia

O barracão de obras deverá ocupar uma área minima de 6x4m será instalado

provisoriamente na obra para depósito de materiais e ferramenta. Este ambiente deverá

ser executado de acordo com as técnicas construtivas adotadas, respeitada a legislação

relativa à segurança do trabalho e as imposições dos órgãos locais. O barracão será

construído com pilares de madeira, sarrafo de madeira para fechamento em compensado

nas laterais e estrutura de madeira com telhas de fibrocimento onduladas, conforme planta

em anexo.

A CONTRATADA deverá tomar todas as providências relativas à instalação do barracão

da obra, conforme necessidade e legislação em vigor. Ao final da obra, a CONTRATADA

deverá remover todas as instalações como barracão, equipamentos, construções

provlsonas, detrito restos de materiais, de modo a entregar as áreas utilizadas
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totalmente limpas. Os custos corÍespondentes a estes serviços incluem, mas não se

limitam necessariamente aos seguintes:

o Despesas relativas à placa de identificação da obra, seguindo o modelo padrâo

indicada pela fiscalização, bem como sinalização de segurança durante a execução

dos serviços;

o Despesas de instalação do barracão e demais estruturas necesúrias, bem como

desinstalação e limpeza do terreno ao fim da obra e demais serviços necessários

para a boa execuçâo dos serviços;

o Despesas relativas à manutenção e limpeza do canteiro no decorrer do seu uso

(água, esgoto, energia etc.).

O pâgamento será feito por unidade e de acordo com a medição, pelo preço unitário constante na

planilha de quantidades e preços da proposta comercial da CONTRATADA e após o Aceite da

Fiscalização.

2.4 Administração Local da Obra

Este item refere-se à administração local da obra, incluindo engeúeiro e encarregado

como detalhado na composição unitaria de preços relativos à adminishação, financeiro e

técnico de acordo com a estrutuÍa da empresa e da obra.

Critério de Pagamento:

O pagamento sená feito por unidade e de acordo com a medição, pelo preço unitario

constante na planilha de quantidades e preços da proposta comercial da CONTRATADA

e após o Aceite da Fiscalização.

3 - PAvIT,GNTAÇÃo esrÁr-rrce

3.1 Aquisição de CAP 50/70

O cimento asfáltico de petróleo, CAP 50/70, será usado para a produção do Concreto

Asfáltico (Faixa C), no serviço de pavimentação e Íecapeamento asfáltico.

3.2 Aquisição de Emulsão Asfáltica RR-1C

A emulsão asfáltica do tipo RR-IC será utilizada no serviço de imprimação para a

implantação de pavimen ão asfáltica.
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3.3 AquisiçIo de Asfalto Dilúdo (CM-30)

A emulsão asfáltica do tipo RR-IC será utilizada no serviço de imprimação para a

implantação de pavimentação asfáltica.

33 Transporte de CAP 50/70

Serviço de transporte de Cimento Asfáltico CAP 50/70.

3.4 Transporte de Asfalto DiluÍdo (CM-30)

Serviço de transporte de Asfalto Diluido tipo CM-30

3.5 Transporte de Emulsão Asfáltica RR-lC

Serviço de transporte de Emulsão Asfáltica tipo RR-IC.

3.6 Pintura de Ligação

A Pintura de ligação consiste na aplicação de ligante asfáltico sobre superficie de base ou

revestimento asfáltico anteriormente à execução de uma camada asfáltica qualquer,

objetivando promover condições de aderência entre esta e o revestimento a ser executado.

Condições gerais

a) O ligante asfáltico não deve ser aplicado sob condições climáticas adversas, tais como

chuva, ou temperaturas inferiores a l0 "C, ou quando a superficie a ser pintada apresentar

qualquer sinal de excesso de umidade.

b) Todo carregamento de ligante asfáltico que chegar à obra deve apresentar, por parte do

fabricante/distribuidor, certificado de resultados de análise dos ensaios de caract@Íizaçào

exigidos nesta Norma, correspondente à data de fabricação ou ao dia de carregamento

paÍa transporte com destino ao canteiro de serviço, se o período entÍe os dois eventos

ultrapassar de l0 dias. Deve trazer também indicação clara de sua procedência, do tipo,

quantidade do seu conteúdo e distância de transporte entre o fomecedor e o canteiro de

obra.

c) É responsabilidade da executante a proteção dos serviços e materiais contra a ação

destrutiva das águas pluviais, do tráfego e de outros agentes que possam danificáJos.

Condições específrcas

a) O ligante asfáltico ernpregado na pintura de ügação deve ser do tipo: RR-IC, em

conformi a DNIT 145/2012
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b) A taxa recomendada de ligante asfáltico residual é de 0,3 Vm2 a 0,4 Um2. Antes da

aplicação, a emulsão deve ser diluída na proporção de l:l com água a fim de garantir

uniformidade na distribuição desta taxa residual. A taxa de aplicação de emulsão diluída

é da ordem de 0,8 Urn? a 1,0 Vm'?.

c) A água deve ser isenta de teoÍes nocivos de sais ácidos, álcalis, ou matéria orgânica e

outras substâncias nocivas.

Equipamentos

a) Para a varredura da superffcie a ser pintada usam-se vassouÍas mecânicas rotativas,

podendo, entretanto, a operação ser executada manualmente. O jato de ar comprimido

pode também ser usado.

b) A distribuição do ligante deve ser feita por carros equipados com bomba reguladora de

pressão e sistema completo de aquecimento que permitam a aplicação do ligante asfáltico

em quantidade uniforme.

c) Os carros distribuidores do ligante asfáltico, especialÍnente construídos para este fim,

devem ser providos de dispositivos de aquecimento, dispondo de velocímetro,

calibmdores e termômetros com precisão de I "C, instalados em locais de fácil observação

e, ainda, possuir espargidor manual paÍa tratamento de pequenas superficies e coneções

localizadas. As barras de distribuigão devem ser do tipo de circulação plena, com

dispositivo de ajustamento vertical e larguras variáveis de espalhamento uniforme do

ligante.

d) O depósito de ligante asfáltico, quando necessário, deve ser equipado com dispositivo

que permita o aquecimento adequado e uniforme do conteúdo do recipiente. O depósito

deve ter uma capacidade tal que possa aÍn zfjnaÍ a quantidade de ligante asfáltico a ser

aplicado em, pelo menos, um dia de trabalho.

Execução

a) Antes da execução dos serviços deve ser implantada a adequada sinalização, visando à

segurança do tnáfego no segmento rodoviário, e efetuada sua manutenção permanente

durante a execução dos serviços.

b) A superficie a ser pintada deve ser varrida, a fim de ser eliminado o pó e todo e qualquer

material solto

"N
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c) Antes da aplicação do ligante asfáltico, no caso de bases de solo-cimento ou de

concreto magro, a superficie da base deve ser umedecida.

d) Aplica-se, a seguir, o ligante asfáltico na temperatuÍa compatível, na quantidade

recomendada e de maneira uniforme. A temperatura da aplicação do ligante asfáltico deve

ser fixada em função da relação temperahtra x viscosidade, escolhendo-se a temperatura

que proporcione a melhor viscosidade para espalhamento. A viscosidade recomendada

para o espalhamento da emulsão deve estar entre 20 e 100 segundos "SaÉolt-Furol"

(DNER-ME 004/94).

e) Após aplicação do ligante deve-se aguardar o escoamento da água e a evaporação em

decorrência da ruptura.

f) A tolerância admitida para a taxa de aplicação "T" da emulsão diluída é de + 0,2 llm2.

g) Deve ser executada a pintura de ligação na pista inteira em um mesmo tumo de trabalho

e deve ser deixada, sempre que possível, fechada ao túfego. Quando isto não for possível,

trabalhar em meia pista, executando a pintura de ligação da adjacente, assim que a

primeira for permitida ao tráfego.

h) A fim de eütar a superposição ou excesso, nos pontos inicial e final das aplicações,

devem ser colocadas faixas de papel transversalmente na pista, de modo que o inicio e o

término da aplicação do ligante asfáltico estejam sobre essas faixas, as quais devem ser,

a seguir, retiradas. Qualquer falha na aplicação do ligante asfáltico deve ser

imediatamente corrigida.

Critérios de Medição

Os serviços considerados conformes devem ser medidos de acordo com os critérios

estabelecidos no Edital de Licitação dos serviços ou, na falta destes critérios, de acordo

com as seguintes disposições gerais:

a) A pintura de ligação deve ser medida em metÍos quadÍados, considerando a área

efetivamente executada. Não devem ser motivos de medição em separado: mãode-obra,

materiais (exceto emulsão asfáltica), transporte da emulsão dos tanques de estocagem até

a pista, armazenamento e encargos, devendo os mesmos ser incluídos na composição do

preço unitario;
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b) Â quantidade de emulsão asfáltica aplicada é obtida pela média aritmética dos valores

medidos na pista, em toneladas;

c) Não devem ser considerados quantitativos de serviço superiores aos indicados no

projeto;

d) O transporte da emulsão asfáltica efetivamente aplicada deve ser medido com base na

distância entre o fornecedor e o canteiro de serviço;

e) Deve ser descontada a água adicionada à emulsão asfáltica na medição do material;

f) Neúuma medição deve ser processada se a ela não estiver anexado um relatório de

controle da qualidade, contendo os resultados dos ensaios e determinações devidamente

interpretados, caracterizando a qualidade do serviço executado.

3.7 Fresagem Continua de Revestimento Betuminoso

Operação em que é realizado o corte ou desbaste de uma ou mais camada(s) do pavimento

asfáltico, por processo mecânico a frio.

Condições gerais

a) O serviço de fresagem deve ser iniciado somente após a previa marcação das áreas a

serem fresadas e observadas as profundidades de coÍe e rugosidade indicadas no projeto

de engeúaria.

b) Deve ser implantada sinalização proüsória de regulamentação e advertência para a

execução da obra.

Durante a execução dos serviços, no caso de haver degraus, se inevitáveis, deve ser

implantada sinalização específica, para advertir a sua existência aos usuários,

principalmente aos condutores de motocicletas. O DNTI dispõe de um Manual de

Sinalização de Obras e Emergências em Rodovias.

c) A fresagem pode ser a etapa preliminar para a reciclagem de pavimentos asfálticos.

Neste caso a área fresada não deve peÍmanecer por mais de 3 (três) dias sem o deüdo

recobrimento.

d) Aplica-se também a fresagem em revestimentos asfálticos sobre o tabuleiro de obras-

de-arte especiais, em áreas deterioradas, na regularização de pavimento de encontros e

como melhoria de atrito, em locais de alto índice de derrapagem
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e) Esta Norma abrange os serviços de corte, desbaste, carga, transporte, descarga e

estocagem dos materiais da operação de fresagem.

f) A pista fresada só deve ser liberada ao tráfego se não oferecer perigo aos usúrios, isto

é, a rodovia deve estar livre de materiais soltos ou de problemas decorrentes da fresagem,

tais como degraus, oconência de burÍlcos e descolamento de placas.

Condiçõrs especíÍicas

Equipamentos

Os equipamentos de fresagem devem ser os mais adequados para a realização do serviço,

de acordo com o tipo de fresagem.

a) Máquina fresadora, com as seguintes características:

sistema autopropulsionado, que permita a execução da fresagem, de modo uniforme, da(s)

camada(s) do pavimento, na espessura de corte ou desbaste determinada pelo projeto;

dispositivo que permita graduar corretamente a profundidade de corte, fomecendo uma

superficie uniforme;

capacidade de nivelamento automático e precisão de corte que permitam o controle da

conformação da inclinação transversal, para atender ao projeto geométrico;

cilindro fresador, do tipo específico para a fresagem, construído em aço especial, para

girar em alta rotação, onde são fixados os dentes de corte;

dentes de corte do cilindro fresador, constituídos por corpo forjado em aço, com ponta de

material mais duro que proporcione rugosidade perfeita, cambiáveis, facilmente extraidos

e montados por procedimentos simples e práticos- A rugosidade resultante na pista é

definida para cada tipo de fresagem:

o fresagem padrâo - espaçamento de 15 mm, aproximadamente, entre os dentes de

corte;

o fresagem fina - espaçamento de 8 mm, aproximadamente, entre os dentes de

corte;

de 2 a 3 mm entre os dentes de corte.a microfresage m-e

n Q'm'-
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dispositivo tipo esteira, que permita a elevação do material fresado do paümento para a

caçamba do camiúão simultaneamente com a execução da fresagem;

dispositivo que permita a aspersão de água, para conkolar a emissão de poeira na

operação de fresagem.

b) Vassoura mecânica autopÍopulsionada e que dispoúa de caixa para recebimento do

material, para pÍomover a limpeza da superficie fresada;

c) Camiúão (ões) basculante(s), provido (s) de lona;

d) Camiúão tanque, para abastecimento do depósito de água da fresadora;

e) Compressor de ar;

f) Detector de metais;

g) Sena de disco e rompedor pneumrático, que permitam execução de arremates e cortes

perpendiculares;

h) Carreta equipada com prancha apropriada para transporte do equipamento de fresagem.

Modalidades de apücaçío da fresagem

Em função da área a ser fresada, do objetivo da fresagem e do modus faciendi, podem ser

empregadas, em conformidade com o projeto, as seguintes modalidades:

a) Fresagem contínua - consiste na execução da fresagem na largura total da pista com a

utilização predominante de equipamento de grande porte, podendo ser empregados

equipamentos de pequeno e médio porte paÉ acabamentos, em áreas limitadas por

canteiros, dispositivos de drenagem e outros.

b) Fresagem descontínua - constitui fresagem descontínua aquela aplicada em áreas

descontínuas, de comprimentos e larguras variáveis, podendo atingir a largura total de

uma ou mais faixas de tnifego. Nas intervenções em remendos menores são indicados

equipamentos de pequeno e médio porte.

c) Fresagem em cuúa ou fresagem de garra - designação da fresagem executada na borda

da pista, junto à sa{eta, inclinando-se o cilindro fresador, com o objetivo de promover a

ancoragem da nova revestimento. Deve ser obsewado o abaulamento ou

I
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decliüdade transversal do paümento existente antes da sua execução, a fim de eütar

inclinações que podem causar desconforto ou risco ao usúrio.

d) Fresagem para correção da inclinaçâo do pavimento - fresagem aplicada para correção

ou alteração das inclinações transversal e longitudinal do pavimento existente, sendo

frequente em obras de duplicagão de rodovia.

e) Fresagem de arremate - é a fresagem do paümento aplicada no entomo de

interferências (bocade-lobo, tampão de caixa de visita etc.), geralmente executada com

equipamento de pequeno poÍe, em complementação à fresagem executada com

equipamento de grande porte. Sua aplicação é mais frequente em segrnentos de tmvessias

uúanas.

Execução

a) As áreas a serem fresadas devem ser delimitadas com eventuais ajustes, definidos no

campo, pelo DMT.

b) Quando o material da fresagem for destinado à reciclagem, anteriormente à fresagem

deve ser retirado o excesso de sujeira e resíduos da superficie do pavimento, por meio de

varrição mecânica.

c) A fresagem do revestimento, na espessura recomendada pelo projeto, deve ser iniciada

na borda mais baixa da faixa de tráfego, com a velocidade de corte e avanço regulados a

frm de produzir gtanulometrias adequadas, se necessário, de agregados que deverão ser

utilizados na reciclagem.

d) No decorrer da fresagem deve ser observado o jateamento continuo de água, para

resfriamento dos dentes da fresadora e controle da emissão de poeira.

e) Durante a operação de fresagem, o material fresado deve ser elevado pelo dispositivo

tipo esteira, que faz parte da fresadora, para a caçamba do caminhão e transpoÍtado para

o local para seu reaproveitamento ou para o bota-fora. Os locais de bota-fora devem ser

previstos no projeto ou indicados pela construtora, devidamente aprovados pela

Fiscalização, e em conformidade com a Resolução CONAMA n" 307 DO02.

f) Os locais que sofreram intervenção da fresagem devem ser límpos, preferencialmente

poÍ vassouras mecânicas, podendo ser usados, também, processos manuais. Recomenda-

seque em aplicado jato de ar comprimido ou água, para frnalizar alimpeza

)
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g) Deve ser realizado tratamento da superficie fresada onde permaneçam buracos ou

desagregações. Nestas ocorrências, devem ser executados os serviços de reparos

necessários, em conformidade com a respectiva Norma de Especificação de Serviço do

DNIT. O material solto deve ser removido por fresagem ou qualquer outro PÍocesso

apropriado. Posteriormente, deve ser executada a recomposição, se necessária, da camada

granular subjacente e/ou execução de camada adicional de concreto asfáltico, após a

necessária limpeza da superficie e aplicação da pintura de ligação.

Condicionantes ambientais

Condicionantes ambientais gerais

Objetivando evitar a degradação ambiental, devem ser devidamente observados e

adotados os procedimentos prescritos nos instrumentos normativos peÚinentes vigentes

no DNIT, especialmente na Norma DNIT 070/2006-PRO e na legislação vigente, em

particular a Resolução CONAMA n" 30712002, e atendidas às recomendações e

exigências dos órgãos ambientais.

Inspeções

Controle da execução

Deve ser verificado o seguinte:

. textura rugosa e uniforme da superficie fresada;

o ausência de desníveis entre uma passada e outra do equipamento;

o desempeno da superficie (controle da declividade transversal de projeto).

A superficie fresada não deve apresentar falhas no corte decorrentes de defeitos no(s)

dente(s) e depressões.

Verificação do produto

Quanto ao controle geométrico

O controle geométrico deve ser realizado por meio das seguintes medidas:

o profundidade de corte verificada nas bordas com auxílio de uma régua ou de uma

trena rígida; no centro, por levantamento topogrífico; nas àixas exclusivas,

I

através a ou de uma régua;
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. a espessura de fresagem é determinada pela média aritmética de, no mínimo, 3

(três) medidas para cada 100 m2 fresados.

Quanto às condições de tráfego

Devem ser verificadas as condições de segurança, considerando os tópicos abordados na

seção 4 desta Norma.

Quanto ao atendimento ambiental

Deve ser verificado o atendimento ao disposto na seção 6 desta Norma, bem como

procedida a aúlise dos resultados alcançados, em termos de preservação ambiental.

Condições de conformidade e não- conformidade

Os serviços executados em cada inea tratada, considerando-se as profundidades de corte,

devem atender às seguintes condições:

o Para espessuras de corte superiores a 5 cm a média aritnética da espessura obtida

deve sihrar-se no intervalo de +5oÁ, em relação à espessura prevista no projeto;

o Para espessuras de corte inferiores a 5 cm, a média aritrnética da espessura obtida

deve situar-se no intervalo de + l0%o, em relação à espessura prevista no projeto;

o A declividade transversal, em pontos isolados, pode diferir em até 20%o da

inclinação estabelecida no projeto, não se admitindo depressões que propiciem o

acúmulo de água.

Caso o material resultante da fresagem seja depositado em local inadequado para o seu

posterior reaproveitamento e/ou que possa causar danos ambientais, os serviços devem

ser considerados não- conformes até que sejam atendidas as condições adequadas de

deposição e pÍoteção ambiental.

A fresagem só deve ser considerada conforme se atender às exigências desta Norma; caso

contrário deve ser considerado não - conforme.

Qualquer exigência desta Norma não cumprida ou detalhe incorreto deve ser corrigido.

Qualquer serviço, então corrigido, só deve ser aceito se as correções executadas o

colocarem em conformidade com o disposto nesta Norma; caso contrário o serviço deve

l[
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Critérios de medição

A medição do serviço considerado conforme deve ser efetuada em metros cúbicos,

multiplicando-se a área fresada pela sua espessura de corte ou desbaste.

3.8 Areia Asfelto a Quente

Areia Asfalto a quente é a mistura executada a quente em usina apropriada, com

características específicas, composta de areia (agregado miúdo), material de enchimento

(filer) se necessário, e cimento asfáltico espalhado e compactado a quente.

Condições gerais

A Areia Asfalto a quente pode ser empregada como revestimento, base, regularização ou

reforço do pavimento.

Não seÉ permitida a execução dos serviços, objeto desta Norma, em dias de chuva.

A Areia Asfalto a quente somente devení ser fabricada, transportada e aplicada quando a

temperatura ambiente for superior a lffC.

Todo o carregamento de ligante asfáltico que chegar à obra deverá apresentar certificado

de resultados de análise dos ensaios de caracterização exigidos pela especificação,

correspondente à data de fabricação ou ao dia de carregamento e transporte para o canteiro

de serviço, se o período entre os dois eventos ultrapassar de l0 dias. Deverá trazer também

indicação clara da sua procedência, do tipo e quantidade do seu conteúdo e distância de

transporte entre a refinaria e o canteiro de obra.

Condições específicrs

Material

Os materiais constituintes são os agregados miúdos, material de enchimento (Íiler) e

cimento asfá1tico, os quais devem satisfazer estas Especificações, item 2 - Referências, e

às Especificações aprovadas pelo DNIT.

Ligante asfáltico

,l

I
Podem ser em intes ligantes asfálticos:
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- Cimento asfáltico de petróleo, CAP-30/45, CAP-50/60, CAP-S5/100, (classifrcação por

penetÍação), CAP-20 e CAP40 (classificação por viscosidade);

Agregados

Areia - agregado miúdo

O agregado é a areia. Suas partículas individuais devem ser resistentes, em seus grãos,

estando livres de torrões de argila e de substâncias nocivas. Deve apresentar equivalente

de areia igual ou superior a 55% (DNER-ME 054).

Material de enchimento (frler)

Deve ser constituído por materiais minerais finamente divididos, tais como cimento

Portland, cal extinta, pós - calcários, cinza volante etc.; e que atendam à Norma DNER-

ME 367.

Quando da aplicação deve estar seco, e/ou isento de grumos.

NOTA: Denomina-se filer nesta norÍna a porção de qualquer um destes materiais acima,

que pÍrssa na peneira no 200.

Melhorador de adesividede

Nâo havendo boa adesividade entre o ligante asflíltico a areia - agregado miúdo (DNER-

ME 079), poderá ser empregado melhorador de adesividade na quantidade fixada no

projeto.

A determinação da adesividade é definida pelos seguintes ensaios:

a) Método DNER 079/95, após submeter o ligante asfáltico contendo o dope no ensaio

RTFOT (ASTM -D2872);

b) Método de ensaio para determinar a resistência de misturas asfálticas compactadas à

degradação produzidas pela umidade (AASHIO 283189). Neste caso a razão da

resistência à tração por compressão diametral esüítica deveni ser superior a 0,7 (DNER-

ME 138/94).

I
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Composição da mistura

A composição da mistura Areia Asfalto a quente deve satisfazer aos reqúsitos do quadro

seguinte com as respectivas tolerâncias no que diz respeito a granuloméhica (DNER-ME

083/94) e aos percentuais do ligante asfáltico.

Quando a camada de Areia Asfalto for destinada a ser uma camada de revestimento deve

ser projetada com uma faixa granulométrica próxima aos limites inferiores da

especificação.
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No projeto da curva granulométrica para camada de revestimento, deve ser considerada a

segurança do usuário, especificada no item 7.3.4 - Condições de Segurança.

As porcentagens de betume referem -se à mistura de Areia e filer, considerada como

l00o/o.

a) devem ser adotados o Método Ensaio Marshall para Misturas Asfálticas para

verificações de condições de vazios, estabilidade e fluência da mistura.

b) as Especificações Complementares podem fixar outra energia de compactaÉo;

7
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Equipamento

Todo equipamento, antes do início da execução da obra, deve ser examinando, devendo

estar apto para realizar os trabalhos constantes desta Norma. Os equipamentos requeridos

são os seguintes:

Depósito para ligente asfáltico

Os depósitos para o ligante asfáltico devem ser capazes de aquecer o material, às

temperaturas fixadas nas Especificações. O aquecimento deve ser feito por meio de

serpentinas a vapor, eletricidade ou outros meios, de modo não haver contatos de chamas

com interior do depósito. Deve ser instalado um sistema de circulação para o asfalüo, de

modo a garantir a circulação, desembaraçada e contínua, do depósito ao misturador,

durante todo o período de operação. Todas as tubulações devem ser dotadas de

isolamento, a fim de evitar perdas de calor. A capacidade dos depósitos deve ser suficiente

para, no mínimo, três dias de serviço.

Depósito para âgregâdos (Areia)

Os silos devem ter capacidade total adequada e seÍem divididos em compartimentos,

dispostos de modo a separar e estocar, as frações apropriadas do agregado. Cada

compartimento deve possuir dispositivos de descarga. Haverá um silo para o filer,

/
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ENSAlo

arshall ONER-UE 0tl3

PoÍcentag€m de vazios 3a8

Rehção beturnetvazbs 65-82

EstátiliJade, minima 3m bÍ (75 golpes)

Fluência, mm 2,0 -4.5

conj ugado para a sua dosagem
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Usina para misturas asfálticas (Areia Asfelto)

A usina deve estar eqüpada com uma unidade classificadora de agregados, após o

secador, dispor de misturador tipo Pugmill, com duplo eixo conjugado, provido de

palhetas reveníveis e removíveis, ou outro tipo de produzir uma mistura uniforme. Deve,

ainda" o misturador possuir dispositivo de descarga, de firnção ajustivel e dispositivo

completo para controlar o ciclo complelo de mishrra. Um termômetro, com proteção

meLálica e escala de 90" a 210'C, deve ser fixado na linha de alimentação do asfalto, em

local adequado próximo a descarga do misturador. A usina deve ser equipada, além disso,

com um termômetro de mercúrio, com escala em "dial", pirômetro elétrico, ou outros

instrumentos termométricos aprovados, colocados na descarga do secador, para registrar

a temperatura dos agregados.

Caminhões para trânsporte da mistura

Os camiúões, tipo basculantes, para o transporte da Areia Asfalto, devem ter caçambas

metálicas robustas, limpas e lisas, ligeiramente lubrificadas com água e sabão, óleo cru

fino, óleo parafinico, ou solução de cal, de modo a evitar a aderência da mistura às chapas.

A utilização de produtos susceptíveis de dissolver o ligante asfáltico (óleo diesel, gasolina

etc.) não são permitidos.

Equipamento parâ espalhamento

O equipamento para espalhamento e acabamento deve ser constituído de pavimentadoras

automotrizes, capazes de espalhar e conformar a mistura no alinhamento, cotas e

abaulamento requeridos. As acabadoras devem ser equipadas com parafusos sem fim,

para colocar cãs misturas nas faixas, e possuir dispositivos úpidos e eficientes de direção,

além de marchas para frente e para trás, as acabadoras devem ser eqúpadas com

alisadores e dispositivos para aquecimento deles, à tempeÍahla requerida, para a

colocação da mistura sem irregularidades.

Equipamento pâra â compressão

O equipamento para compressão deve seÍ constituído por rolo pneumático e rolo meüálico

liso, tipo tandem ou rolo vibratório. Os rolos pneumáticos, autopropulsionados, devem

ser dotados de dispositivos que permitam a calibragem de variação de pressão dos pneus

de2,5 Kgfl (35 a 120 psi).
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O equipamento em operação deve ser suficiente pam comprimir a mistura à densidade

rcquerida, enquanto esta se encontraÍ em condições de operacionalidade.

Execução

Temperatura do cimento asfáltico

A temperatura do cimento asfáltico empregado na mistura deve ser determinada para cada

tipo de ligante, em firnção da relação temperatura-viscosidade. A temperatura

conveniente é aquela na qual o asfalto apresenta uma viscosidade situada dentro da faixa

de 75 e 95 segundos, "Saybolt-Furol" (DNER-ME 004), indicando-se preferencialmente,

a üscosidade de 85 a 95 segundos. Entretanto, a temperatura do ligante não deve ser

inferior a l07C e nem exc eder a l77oC.

Temperatura dos agregados (Areia)

Os agregados devem ser aquecidos a temperaturas de 10'C a 15oC, acima da temperatura

do ligante asfáltico, sem ultrapassar l77oC.

Produçâo de Areia Asfalto

A produção de Areia Asfalto é efetuada em usinas apropriadas, conforme anteriormente

especificado.

TransporÍe de Areia Asfalto a quente

A Areia Asfalto a quente produzida pode ser

hansportada, da usina ao ponto de aplicação, nos veículos basculantes especificados no

item (Caminhões para transporte da mistura) quando necessário, para que a mistura seja

colocada na pista à temperatura especificada. Cada carregamento deve ser coberto com

lona ou outro material aceitavel, com tamanho suficiente para proteger a mistura.

Distribuição e compressão da mistura

A distribuição da Areia Asfalto deve ser feita por máquinas acabadoras, conforme

especificado no item (Equipamento para Compressão); e não deve ser aplicado a

temperatura ambien te a l0oC
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Caso ocorram irregularidades na superficie da camada, estas devem ser sanadas pela

adição manual da Areia- Asfalto, sendo esse espalhamento efetuado por meio de anciúos

e rodos metalicos.

Imediatamente após a distribuição da Areia Asfalto, tem início a rolagem. Como norma

geral, a temperatura de rolagem é a mais elevada que a mistura betuminosa possa suportar,

temperatuÍa essa fixada, experimentalmente, para cada caso.

Caso sejam ernpregados rolos de pneus, de pressão variável, inicia-se a rolagem com

baixa prcssão, a qual é aumentada à medida que a mistura vai sendo compactada, e,

consequentemente, suportando pressões mais elevadas.

A compactação será iniciada pelos bordos, longitudinalmente, continuando em direção

ao eixo da pista. Nas curvas, de acordo com a superelevação, a compressão deve começar

sempre do ponto mais baixo para o ponto mais alto. Cada passada do rolo deve ser

recoberta, pelo menos, metade da largura rolada. Em qualquer caso, a operação de

rolagem perdura até o momento em que seja atingida a compactação especificada.

Durante a rolagem não são permitidas mudanças de direção e inversões bruscas de marcha

nem estacionamento do equipamento sobre o revestimento recém - rolado. As rodas do

rolo devem ser umedecidas adequadamente, de modo a evitar a aderência da mistura.

Abertura ao tráfego

Os revestimentos recém - acabados devem ser mantidos sem tráfego, até o seu completo

resfriamento.

Menejo ambiental

Para execução de revestimento asfáltico do tipo Areia Asfalto usinado a quente são

necessários trabalhos envolvendo a utilização de asàlto e agregados, além da instalação

de usina misturadora.

Os cuidados a serem observados para fins de preservação do meio ambiente, envolvem a

produção e aplicação de agregados, o estoque e operação da usina.

NOTA: Devem ser observadas as prescrições estabelecidas nos Programas Ambientais

que int sico Ambiental - PBA.
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Controle da produção

O controle da produção @xecução) Areia Asfalto a quente deve ser exercido através de

coleta de amostras, ensaios e determinações feitas de maneira aleatoria.

Verificação do produto

A verificação final da qualidade do revestimento de Areia Asfalto @roduto) deve ser

exercida através das seguintes determinações:

a) Espessura da camada

- Deve ser medida a espessura por ocasião da extração dos corpos de prova na pista, ou

pelo nivelamento, do eixo e dos bordos, antes e depois do espalhamento e compressão da

mistura. Admite-se a variação de * 5o/o em relação às espessuras de projeto, em lO(dez)

medidas sucessivas.

b) Alinhamentos

- A verificação do eixo e bordos e feita durante os trabalhos de locação e nivelamento

nas diversas seções correspondentes às estacas da locação. Poderá também ser a trena. Os

desvios verificados não deverão exceder a 5cm.

c) Acabamento da superficíe

- Durante a execução deve ser feito em cada estaca da locação o controle de acabamento

da superffcie do revestimento, com o auxílio de duas reguas, uma de 3,00m e outra de

1,20m, colocadas em ângulo reto e paralelamente ao eixo da estrada, respectivamente. A

rariação da superÍicie, entre dois pontos quaisquer de contato, não deve exceder a 0,5cm,

quando verificada com qualquer das réguas.

- O acabamento longitudinal da superficie deve ser verificado por "aparelhos medidores

de irregularidade tipo resposta" devidamente calibrados (DNER-PRO 164 e DNER-PRO

182) ou outro dispositivo equivalente para esta finalidade. Neste caso o Quociente de

lrregularidade - QI deverá apresentar valor inferior a 35 contagenVkm.

d) Condições de segurança

- O revestimento de Areia As

Resistência à

acabado deve apresentar valores de

)
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- VDR: 45 quando medido com o Pêndulo Britânico (ASTM-E 303/93) e AItura de AÍeia

- HS na faixa de 0,6 > HS > 1,2mm (NF P-38).

- Pode, tambem, ser empregado outÍo processo para avaliação da resistência à

derrapagem, quando indicado no projeto. Os ensaios de controle da execução devem ser

realizados em segnentos homogêneos escolhidos de maneira aleatória.

Critérios de medição

Os serviços Conformes serâo medidos de acordo com os critérios estabelecidos no Edital

de Licitação dos serviços ou, na falta destes critérios, de acordo com as seguintes

disposições gerais:

a) A Areia Asfalto deve der medida em toneladas de mistura efetivamente aplicada na

pista. Não devem ser motivos de medição: mão-de-obra, materiais (exceto cimento

asfáltico), tÍansporte da mistura da usina à pista e encargos quando estiverem incluídos

na composição do preço unitrlrio;

b) A quantidade de cimento asfáltico aplicada é obtida pela média aritmética dos valores

medidos na usina, em toneladas;

c) O transporte do cimento asfáltico efetivamente aplicado deve ser medido com base na

distância entre a refinaria e o canteiro de serviço.

d) Neúuma medição deve ser processada se a ela não estiver anexado um relatório de

controle da qualidade contendo os resultados dos ensaios e determinações devidamente

interpretados, caracterizando a qualidade do serviço executado.

4.0 DRENAGEM SUPERFICIAL

4.1 Meio Fio em Concreto (MFC 05)

Limitadores fisicos da plataforma rodoviária, com diversas finalidades, enhe as quais,

destaca-se a função de pÍoteger o bordo da pista dos efeitos da erosão causada pelo

escoâmento das águas precipitadas sobre a plataforma que, decorrentes da declividade

transversal, tendem a verter sobre os taludes dos aterros. Desta forma, os meios-fios têm

a firnção de interceptar este fluxo, conduzindo os deflúüos para os pontos previamente

escolh amento

'í$-
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4.2 Sarjeta em Concreto

no caso de utilização de dispositivos pontuais acessórios, como caixas coletoras ou de

passagem, as obras serão medidas por unidade, de acordo com as especificações

respectivas.

Condições gerais

Os dispositivos abrangidos por esta Especificação serão executados de acordo com as

indicações do projeto. Na ausência de projetos específicos deverão ser utilizados os

dispositivos padronizados pelo DNER, que coostam do Álbum de Projetos-Tipo de

dispositivos de Drenagem.

Condições especÍficas

Basicamente os dispositivos de drenagem abrangidos serão executados em concreto de

cimento, moldados "in loco" ou pÉ-moldados, devendo satisfazer as prescrições:

Materiais

Todo material utilizado na execução deverá satisfazer aos requisitos impostos pelas

normas vigentes da ABNT e do DNIT.

Concrelo de Cimento

O concreto, quando utilizado nos dispositivos em que se específica este tipo de material,

deverá ser dosado racional e experimentalmente para uma resistência característica à

compressão mínima (fck) min., aos 28 dias de 20Mpa. O concÍeúo utilizado deverá ser

preparado de acordo com o prescrito na norma NBR 611812014, além de atender ao que

dispõe a norma DNER-ES 330/97.

Equipamentos

Máquina extrusora de concreto para guias e sa{etas, Motor a diesel, Potência 14 cv.

NOTA: Todo equipamento a ser utilizado deverá ser vistoriado antes do inicio da

execução do serviço de modo a garantiÍ condições apropriadas de operação, sem o que

não podeÉ s zua utilização.
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Execuçío

Poderão ser moldados "in loco" ou pré-moldados, conforme disposto no projeto. o
pÍocesso executivo mais utilizado refere-se ao emprego de dispositivos moldados,,in
loco" com emprego de fôrmas convencionais, desenvolvendo-se as seguintes etapas:

a) escavação da porção anexa ao bordo do pavimento, obedecendo aos aliúamentos,

cotas e dimensões indicadas no projeto;

b) execução de base de brita para regularização do terreno e apoio dos meios-fios;

c) instalação de formas de madeira segundo a seção transversal do meio-fio, espaçadas

de 3m. Nas extensões de curvas esse espaçamento será reduzido para permitir melhor

concordância, adotando-se uma junta a cada 1,00m. A concretagem envolverá um plano

Executivo, prevendo o lançamento do concreto em lances alternados;

d) instalação das Íôrmas laterais e das partes anterior e posterior do dispositivo;

e) Iangamento e vibração do concreto. Para as faces dos dispositivos próximas a

horizontal ou trabalháveis sem uso de forma, será feito o espalhamento e acabamento do

concreto mediante o emprego de ferramentas manuais, em especial de uma régua que

apoiada nas duas formas-guias adjacentes permitirá a conforrnação da face à seção

pretendida;

f) constatação do início do processo de cura do concreto e retirada das guias e formas dos

segÍnentos concretados;

g) execução dos segmentos intermediários. Nestes segrnentos o pÍocesso é o mesmo. O

apoio da régua de desempeúo ocorrerá no próprio concreto;

h) execução de juntas de dilatação, a intervalos de 12,0m, preenchidas com argamassa

asfáltica.

Recomendações gerais

Para garantir maior resistência dos meios-fios a impactos laterais, quando estes não forem

contidos por canteiros ou passeios, serão aplicadas escoras de concreto magro, em forma

de "bolas" espaçadas de 3 ,Om. Em qualquer dos casos o processo altemativo,

even seÉ adequado às paÍicularidades de cada obra.
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Verificaçâo do produto

Controle geométrico

o controle geométrico da execução dos obÍas sení feito através de levantamentos

topognáficos, auxiliados por gabaritos para execução das canalizações e acessórios. os
elementos geométricos característicos serão estabelecidos em Notas de serviço com as

quais será feito o acompaúamento da execução. As dimensões das seções transversais

avaliadas não devem diferir das indicadas no projeto de mais de l zo, em pontos isolados.

Todas as medidas de espessuras efetuad"s devem situar-se no intervalo de + lOyo em

relação à espessura de projeto.

Controle de acabamento

seú feito o controle qualitativo dos dispositivos, de forma visual, avaliando-se as

características de acabamento das obras executadas, acrescentando-se outros processos

de controle, para garantir que não ocorra prejuizo à operação hidnáulica da canalização.

Da mesma forma será feito o acompaúamento das camadas de embasamento dos

dispositivos, acabamento das obras e enchimento das valas.

condições de conformidade e não conformidade Todos os ensaios de controle e
verificações dos insumos, da produção e do produto serão realizados de acordo com o

Plano da Qualidade, devendo atender às condições gerais e especificas.

será controlado o valor característico da resistência à compressão do concreto aos 2g dias,

adotando-se as seguintes condições:

fck, est < fck - não-conformidade;

fck, est > fck - conformidade.

Onde:

fck, est = valor estimado da resistência característica do concreto à compressão.

Fck : valor da resistência característica do concreto à compressão.

os resultados do controle estatístico serão analisados e registrados em relatórios

to de acordo com a nonna DNIT 011/2004-PRO, a qualperiódicos de
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estabelece os pÍocedimentos para o tratamento das não-conformidades dos insumos, da

produção e do produto.

Critérios de medição

Os serviços conformes serão medidos de acordo com os seguintes critérios:

a) os meios-fios e as guias serão medidos pelo comprimento, determinado em metros,

acompaúando as declividades executadas, incluindo fornecimento e colocação de

materiais, mãode-obra e encargos, equipamentos, fenamentas e eventuais necessários à

execução;

b) no caso de utilização de dispositivos pontuais acessórios, como caixas coletoras ou de

passagem, as obras serão medidas por unidade, de acordo com as especificações

respectivas.

5.0 SINALIZAÇÃO VERTTCAL

5.1 Fornecimento e Implantação de Placa de Sinalização Refletiva

NOTA: Todas as informações descritas abaixo, foram minuciosamente retiradas do

Manual de Sinalização Vertical de Regulamentação - Volume I, aprovado pela Resolução

do COTRAN n." 180, de 26 de agosto de 2005 e Volume II - Sinalização vertical de

advertência, aprovado pela Resolução do COTRAN n." 243,de22 de junho de 200'1.

A sinalização vertical é um subsistema da sinalização viária, que se utiliza de sinais

apostos sobre placas fixadas na posição vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista,

transmitindo mensagens de caúter permanente ou, eventualÍnente, variável, mediante

símbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente instituídas.

A sinalização vertical tem a finalidade de fomecer informações que permitam aos

usuários das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a awnentar a segurança,

ordenar os fluxos de tráfego e orientar os usuários da via.

A sinalização vertical é classificada segundo sua função, que pode ser de:

. RegulamentaÍ as obrigações, limitações, proibições ou restrições que

governam vla;



t,

lÍoffirb

({orillvr.fll§

o Advertir os condutores sobre condigões com potencial risco existentes na

via ou nas suas proximidades, tais como escolas e passagens de pedestres;

o Indicar direções, localizações, pontos de interesse turistico ou de serviços

e transmitir mensagens educativas, denhe outras, de maneira a ajudar o condutor
em seu deslocamento.

os sinais possuem formas padronizadas, associadas ao tipo de mensagem que pretende

hansmitir (regulamentação, adveÍência ou indicação).

Todos os simbolos e legendas devem obedecer à diagramação dos sinais contida neste

Manual.

Princípios da sinalização de trânsito na concepção e na implantação da sinalização de

kânsito, deve-se ter como principio básico as condições de percepção dos usuários da via,
garantindo a real eficácia dos sinais.

Sinal de Regulamentação

Código R-l - Parada Obrigatória (octogonat)

Características dos Sinais

Sln.l
CorFotnla Códleo

Fundo V€Íínàlhe

Oíla internâ Brânca
R.1

OÍliâ e)dema Vermelha

Letras Branca

A utilização das cores nos sinais de regulamentação deve ser feita obedecendo-se aos

criterios abaixo e ao padrão Munsell indicado.

PARE
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Cot S.e lnlts çao rE 3ln b d. rtgulrtl.rrrçlo
- fuDdo dc sinalR-!
- oíla e taÍla dos sin€ls de regulaÍnentaçào em geral

PIR
7 5 4!14

tl

veímêlhá

fiela 0.5 - sr Írôolos e leg6ndas dos srnais d€ regutamentaÇào

bÍancâ 9.5
- fundo de slnais d€ ÍegulamênlaÉo
- leúas do sinal R-l

P
R
N

M - Padíào Munset
- Red -vermelho
- ll€utÍâl ícoíes absolul,as )

Refletividade e iluminaçâo

os sinais de regulamentação podem ser aplicados ern placas pintadas, retro refletivas,

luminosas (dotadas de iluminação interna) ou iluminadas (dotadas de iluminação extema

frontal).

Em vias urbanas recomenda-se que as placas de,.parada Obrigatória,' (R-l) seja, no

minimo, reko refletivas.

Estudos de engeúaria podem demonstrar a necessidade de utilização das placas retro

refletivas, luminosas ou iluminadas em vias com deficiência de iluminação ou situações

clinuíticas adversas.

As placas confeccionadas em material retro refletivo, luminosas ou iluminadas devem

apÍesentar o mesmo formato, dimensões e cores nos periodos diumos e nofumos.

Material das placas

os materiais mais adequados para serem utilizados como substratos para a confecção das

placas de sinalização são: o aço, alumínio, plâstico reforçado e madeira imunizada.

Os materiais mais utilizados para confecção dos sinais são as tintas e películas.

As tintas utilizadas sâo: esmalte sintético, fosco ou semifosco ou pintura eletrosática.

As películas utilizadas são: plásticas (não retro refletivas) ou retro refletivas dos seguintes

tipos: de esferas inclusas, de esferas encapsuladas ou de lentes prismáticas, a seÍem

definidas de acordo com as necessidades de projeto.

Poderão ser utilizados outros materiais que venham a surgir a partir de desenvolvimento

tecnológico, possuam propriedades fisicas e quimicas que garantam as
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caÉcterísticas essenciais do sinal, durante toda sua vida útil, em quaisquer condições
climáticas, inclusive após execução do processo de manutenção.

Em função do comprometimento com a seg'rança da via, não deve ser utilizada tinta
brilhante ou películas retro refletivas do tipo "esferas expostas". o verso da placa dever
ser na cor preta, fosco ou semifosco.

Suporte das placas

os suportes devem ser dimensionados e fixados de modo a suportar as cargÍrs proprias

das placas e os esforços sob a ação do vento, garantindo a coneta posição do sinal.

os suportes devem ser fixados de modo a manter rigidamente as placas em sua posição

permanente e apropriada, evitando que sejam giradas ou deslocadas.

Para fixação da placa ao suporte devem ser usados elementos fixadores adequados de

forma a impedir a soltura ou deslocamento dela.

os materiais mais utilizados para confecção dos suportes são aço e madeira imunizada.

outros materiais existentes ou surgidos a partir de desenvolvimento tecnológico podem

ser utilizados, desde que possuam propriedades ffsicas e quimicas que garantam, suas

características originais, durante toda sua üda útil em quaisquer condições climáticas.

os suportes devem possuir cores neutras e formas que não interfiram na interpretação do

sigrificado do sinal. Não devem constituir obstaculos à segurança de veiculos e pedestres.

Para sinais usados temporariamente, os suportes podem ser portáteis ou removíveis com

características de forma e peso que impeçam seu deslocamento.

6.0 STNALIZAÇÃO nOTZON:rar,

6.1 Sinalizaçlo Horizontal com Tinta Retro Refletiva

Sinalização rodoviária horizontal é o conjunto de marcas, simbolos e legendas aplicados

sobre o revestimento da pista de uma rodovia, de acordo com um projeto desenvolüdo

para proPlclar segurança e de conforto ao usuário da rodoüa.



({rlrrlvr.f{l#
l-bffiorfu

Condições gerais

os serviços de execução de sinalização horizontal só podem ser começados depois de

instalados todos os elernentos necessários para uma Sinalização de segurança e devem

obedecer ao Código de Trânsito Brasileiro (CTB), às normas do DNIT e da ABNT.

os processos usuais utilizados para a remoção da demarcação existente são: lixamento,

fresagem, queima, hidrojateamento e jateamento a seco auto aspirado e deverão estar em

conformidade com a norma NBR 15402:2014.

Para qualquer situação de execução dos serviços de sinalização horizontal devem ser

observadas as seguintes condições, no que se refere à firnção, aos materiais e ao projeto:

Para a sinalização horizontal proporcionar segurança e conforto aos usuários devem ser

cumpridas as seguintes funções:

a) Ordenar e canalizar o fluxo de veículos;

b) orientar os deslocamentos dos veículos em função das condiçôes de geometria da via

(traçado em planta e perfil longitudinal), dos obstáculos e de impedâncias decorrentes de

travessias urbanas e áreas de proteção ambiental;

c) complementat e ettfatizar as mensagens transmitidas pela sinalização vertical

indicativa, de regulamentação e de advertência;

d) Transmitir mensagens claras e simples;

e) Possibilitar tempo adequado paÍa uma ação correspondente;

f) Atender a uma real necessidade;

g) Orientar o usúrio para a boa fluência e segurança de háfego;

h) Impor respeito aos usúrios.

i) Todos os materiais devem previamente satisfazer às exigências das normas do DNIT e

da ABNT

j) As esferas e microesferas de üdro quando aplicadas por aspersão devem ser

adicionadas ao mesmo tempo que a aplicação do termoplástico , à razão que asseguÍe a

retro refletividade especificada pelo DMT; deve constar, ainda, o lote de fabricação e o

relatóri itido pelo fabricante
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k) Quando for necesúrio um aumento da resistência à derrapagem utiliza-se adição de

grãos abrasivos, cuja granulometria deve atendeÍ à norma NBR 16lg4:2013.

l) Quando da utilização do termoplástico pre-formado em superficie de concreto ou

pavimento asfáltico oxidado e/ou agregados expostos deve ser utilizado um promotor de

aderência. Esse produto deve ser fomecido plano em faixas ou mensagens pré-coíadas e

sem qualquer tipo de adesivo. Deve ser aplicado utilizando o mesmo calor da superficie

ou aquecendo o substrato por meio de equipamento apropriado, com temperatura inferior

a 60 oC.

Condições especííicas

Tipm de marcas viárias

Linhas longitudinak

Separam e ordenam os fluxos de tráfego e regulamentam a ultrapassagem, conforme a

cor. São classificadas como:

a) Liúas contínuas: servem para delimitar a pista e separar faixas de tráfego de

fluxos veiculares de mesmo sentido ou de sentidos opostos de circulação,

conforme a cor.

Cores das fairrs

Podem ser aplicadas nas cores amarela, branca, vermelha, azul e preta. As cores vermelha

e azul são usadas em casos excepcionais, destacadas nas respectivas alíneas:

b) Brancas: usadas para a regulamentação de fluxos de mesmo sentido, para a delimitação

das pistas destinadas à circulação de veiculos, para regular moümentos de pedestres e em

pinturas de setas, simbolos e legendas.

Materid

a) Tinta à base de resina acrílica emulsionada em água para pré-marcação viária

b) Tinta à base de resina acrílica estirenada para demarcação viária

c) Microesferas refletivas de vidro tipo I-B

d) Microesfera de üdro tipo II-A
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e) Solvente para tinta à base de resina acrílica

Equipamentos

a) Camiúão demarcador de faixas com sistema de pinhra a frio - 28 Kw/l l5 Kw

Execução

A fase de execução engloba as etapas de limpeza do pavimento, pré-marcação e pintura.

A limpeza deve ser executada de modo a eliminar qualquer tipo de material que possa

prejudicar a aderência do produto aplicado no pavimento, utilizando vassoururs, escovas,

compressores para limpeza com jato de ar ou de água, de tal forma que seja executada

apropriadamente a limpza e secagem da superficie a ser demarçada.

Para realizar os limites das faixas no pavimento observar-se-ão as seguintes condições

ambientais:

a) A temperatura ambiente igual ou superior a l0 oC;

b) A temperahra ambiente igual ou inferior a 40 .C;

c) O pavimento estar aparentemente seco e não chovendo. Para verificar se o pavimento

esLí em condições de se executar a demarcação, deve ser realizado o teste constante do

item 4.8.4 da NBR. 15402:2014.

Critérios de medição

Os serviços de sinalização horizontal por processo de aplicação mecânica devem ser

medidos pela rí,rea efetivamente aplicada e atestada pela Fiscalização, expressa em m2.

Os serviços de sinalização horizontal, por processo de aplicação manual, devem ser

medidos da seguinte forma:

a) Pela área efetivamente aplicada:

Para as marcas transversais, como linhas de retenção, linhas de estímulo à redução de

velocidade, faixas de travessia de pedesh€s etc.;

Para as marcas de canalização, como liúas de canalização, zebrados de preenchimento

de &ea de pavimento não utiliável, marcação de confluências, bifirrcações e

I
entronc amentos etc.;



c

SraoffidÉ

tÍ?ULlll4EiÊ

Para as marcas de delimitação e controle de estacionamento e/ou parada, como liúa de

indicação de proibição de estacionamento e/ou parada, delimitatória de estacionamento

regulamentado etc.

b) Pela área envoltória da figura:

Para as inscrições no paümento, como simbolos, legendas e setas direcionais

7.0 LIMPEZA GERAL

7.1 Limpeza Geral

A obm sení entregue em perfeito estado de limpeza e conservação;

Todo o entulho sera removido do local pela CONTRATADA;

As alterações devem ser objeto de complernentação do licenciamento ambiental.


